BUNDCSREPU8UK @ Offenlegungsschrift 
OEUTSCHIANO Q E 43 42 732 A 1 




DEIIT6CHE8 
PATEMTAMT 



@ Aktenzelchen: 

tAnmeMel&Q: 
Offen)e0unostag: 



P43 42 732.4 
'.6. 1Z S3 
22. 6.85 



Int. a.*: 

B60P3/22 

B60K 28/tO 
B80T 7/12 
B606 17/00 
B60Q 9/00 



III 

Q 



)Antnelder: 

Anton EHinQhsus Moschinenf abrik und 
Appsratebauanstalt GmbH & Co K6» 59269 Beofcum, 
OE 

)Vertreter: 

Habbel H., D}pl.-]ng.; Habbel, U Oipl.-lng.: Habbel, 
P., Oipl.>Geogr.« PaL-AnwSlte. 48161 MCnater 



Erfinder 

Neumann, Hena-Jflroen, Or.-Ing.>habUv 
Bielefeld, DE 



PrOhingsantTBo gnm. % 44 FatG ist gestellt 
Tankfahrzeug mh tCfppsenaor 

Bci dnttm Tankfahnsug mit «tn«r ZugmMChine und oinam 
Tank«ufB»9ar, dar geienkig an d»r Ztigmaschlna bafuttgt 
iat, achSgt die Erfiftdung Saraoren vor 2ut Obarwachung d«r 
(GppMJgunQ daa Tanicauflfagarv acTuvia aina Slgnatein/ichi* 
timg. dU jin Wahfn«hmunoabArAleh Fahrara anoaordnat 
1st und die mh dan Sanaoran bxw. ainar den Senaoien 
zugeordnvtan Auawfertunsatohaltiing wirteam verbundan 
ist Auf dlasa Weisa kann noch Un aicfwran Faluitistand dat 
TankfahReugee dla Ann<hening an insoblle FahczustSnde 
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DIaae Factsteiiungan fiber eine poteffliaOe lOppgefahr dea 
TankaufBepara k&nnen entMadar dazu venvandet wcfdan. 
den Fahrer das Tankfahrzsugaa zu infonnfBran und xu 
waman. Aftamatlv daiu tenn aina automatfacha DfosseJung 
dar FahroeachtMndtakah dea Tankfahrzeuoaa fiber das An* 
triebs- und/oOer uber daa Bremaaystam aifoloen. Gegebe* 
nenfalU k6nnen beida altamatfven Mafinahmen glaid a eidg 
ergrtffan t 
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Betchrennmg Die Erfindimg wird aohand der Zetduiung Im folgvii* 

den nflher erlflutert. Dabd at nut 1 allgemeio eb Tank- 
Die Erfjndung betnfft em T»jiVf»hrf.eMg n«cli dmm ffthrzeug bereU^hbet wefebes im wetentlldi«n emc 7.ug- 
OberbegnffdcsAiupnichcst. mucbine 2 uad dnen Tan]c&ufUeger 3 umfaBr Do* 
DerertigeTankf&hrzeuge sind vlelfBcb im Emsatt. Bd s Tankaunieger 3 weist dabd doeii c^entHdien Tank 4 
ihnen besteht grunds&tzlidi dai Problem. daB bei dner auf. 

fOr die Strafienverh&ltiusse zu hohen Kurvengesdiwin- Der Tankauflkgcr 3 ist an der ZugmascluDe 2 mitteb 

digkeii der Fahrer zun&chst keine geliibisniftBige Inlor^ der Aufsanelvorrichtung (bd 3 angcdcutet) gdenkig 

matloD Obcr den Fahrzustand des Aufliegen erhAlt, wie gelagert, so dafi es fOr deo Fahrer in der Zugmudiine 2 

er dies von einteUigen Fahrzeugen gewobnt ist Vitl- to nicht immer umnittdbBr zu spfiren ist, wcno der Tank- 

mehr kann aufgrund der gdenkigen Lagerung zuoidisl auflleger 3 in Fahrzustfiodc gerftt, die an der Grenze des 

der TankAuflieger eins Kippbewegung emlclten. dS» der Sicbeifieitsbereidif Iiegeti. 

Fahrer m der Zugmaschine nicht wahmimmt Einc Un- Die Kippncigung des TankaofOcgcrs 3 kaim durch 

faHgefahr besteht darin, daB die Wahmehmung des Fab- Sensoreo festgescellt werden, die bdspielsvelse die Be- 

reT3 ggC erst crin&glidii wird, weno ein kritisdher Fabr- 13 lastung von Rftdem 6 messeo, die am TankaufUcgcr 3 

ziistand erreichi ist in deni der Tankauflieger schon bcfestigt stnd. Ein Vergleicb der rediten und der finkeo 

umxuldppen drobt Kfider des TankaufUegen 3 ergibt anhand der Radlasteo 

Der Erfmdung liegt die Aufg&be zugrunde, eIn gat- Aufscfalufidartlbcr. wie wdl der Tankauflieger 3 gcndgt 

tungsgemADes Tank/ahrzeug datungebend xu verbes- bzw. gekippt ist Bne Aiiswcrtungssdiahung fOr die & 

scni. daB deran kritisehe Fahrzusttode verbindert wer* ao goale deraniger Sensorea kann emen Sdiwdhvert dn- 

dctL piogramffllert habeo, bd dessen Oborwhreitung etn Si- 

Dlese der Erfindung zugnmddiegende Aofgabe ^rd gnal iro FQhrerhaus der Zugmnschlne 2 aktiviert wiitL 

dunrhdie AwbUdunggeroiiBdeffikeDnzeichneodcnTdl Dieses Signal kann optisdier oder akustischer Nator 

des Anspnidies 1 gelOst sein und den Fahrer daranf aufmerksaa machea daB 

Die Erfindung schUgt mit anderen Worten.vor» Sen- 35 aWmUbBnh der Crcnzbereidk sidierer Pahnostlnde er- 

soreo vorzusehea, die die Kippneigimg des TankaulU^ leidit wtftL 

gers flbenrachen kAzmen. Die von dJesen Sensoren aus- }t nadi Answemmg des ScDsorugnMh kann auch ein 

gegebenen Signals werden cincr SIgn&Jeinricbtung im Eingriff in die Moiorsteuenmg bder in die Brenu&nlage 

AVahrDehmungsberdcb des Fahrers zugefQbrt. ggi. naiefa des Tankfahrzeugs 1 erfolgen, so daB der Vortrieb des 

Ausweming dtirdi dne geeignete Scbalrnqg, so dafi der 30 gesamten Tankfehmugs f venomdert wirdL bi* das 

Fahrer frtlb genug davon Infonnien werden kann, daB Fafarzeug sldi in dnrm alcheren Betriebs- und Pabrxii- 

ein sicberer Fahnnistand fOr das Fahrzeug allmfthBdi stand bduidet Altemativ dazu kann efne hydraufisdi 

verlBSsenwlrd. Oder pneumatiscfa betltigte Sdiwenkvorridirung voT' 

Die Seniorcn kOnnen dabci direkt am Tanksuftieger gesehen sein, um den Tank 4 mn seine llngsadisc oder 

angeordnet sehi, tim beispielsweise die R&dlasten des 35 etne dazu paralldeAdisezuversdiweskenimd auf die- 

TankaulHegers zu crfassen. Sie kiftnoen daher Informa- se Wdse einen sidieren Fahrzustasd ni errdduen. 

tionen aufnehinen, die aufgrund 6er gelenkigen Lage- Wdteriiin kfttinen Sensorcs an der Zugmasdiine 2 

rung zvosdien Tankauflieger und Zugmaschine nkht oder im vorderen Berdcfa des Tankaufliegtrs 3 ange- 

immittelbor in der Zugmasdilne spGr^ und fOr den ordnet seiix um eine Rdativbewegung zwisd>en dem 

Fahrer erkennbar sein kOnnen. Bei stark ustcrBchiedti- 40 Tankauflieger 3 und der ZugmaschiDe 2 festzustdlcn. 

chen Radlasien zwiscbecn den linken und recfaten Rldera Dabd wird vorteilhaft der Kippwinkd des Tank&ufUe* 

des TankaufUegers kann davon ausgegangcn werdeiw gers 3 zur Zugmasdilne 2 ermittdt, der sid!i beispids- 

daB der Tankauflieger berchs entsprediend start g«> weise aus unterichiediidien Absttodeo zwisdiee dem 

kippt ist, so dafi die Stgnaleinriditung Hto- den Fahrer eigentlidienTai^ 4 und dem Chassis der Zugmaschine 2 

aktiviert werden kana 45 auf der rechteo und auf der linken Fahrzeugsche erglbL 

Alternativ dazu kann am Tankauflieger oder an der Die AuswertungssdiuItuQg fOr die Sensors^puJe 

Zugnusdiine eine Sensoranordnung vorgesehen selii. kann dabd eine VcrzOgerungsachaltuDg b2w. dn Zdt- 

die die Relativncigung zwbchen Zi^ginasdttee und glied aufweisen, sq daB die Signaldnridituag f Or den 

Tankauflieger ermineh. also den Winkdi urn den der Fahrer hzv. der Emgriff in den Vortrieb des gesamten 

Tankauflieger um seine L&ngsachse sdiwenkt. Audi die so Fahizeugs mcfat unmittdbair auf dne entspred^ende 

Signale (Geser Sensoren kOnnen fiber cine entspredien- OberKrhrdttmg der vorg^ebenen Werte tun erfcrfgt 

de Auswertungssdiahung ausgewertet und verarbeitet Auf diese Weise kfinnen bdspiebwelse kun^rutige Iib- 

werden, um die Signdeuuvhtung fllr des Fahnr zn puhspitzen, wie se durdi SdJagjHteher oddgL auftre- 

akdviercsL ten k&nnci^ abgdangen werdcsk um dne mftgWdiM 

GegebenenfaDs kann automaiisch eine Drossehmg 5$ gleidtnULfiige und damh wiederum sidiere Fahrweise 

der Fahrgescbwindigkeit bcrbeigefOhrt werden, wobd des Tankfahrzeugs zuimtemBtzen. 
dies entweder durdk Drossehing des Motors Oder durdi 

eine Bet&tigung des Bremssystems erfolgeo kann. ft tentansprfldie 

Weiterlim uum eine Voniditung am TankaufBeger 

vorgesehen sdn. die eine Sdiwerpimktvcriagening des « 1. Tankfahrzeixg mh eber Zt^gmasddne und einem 

Tanks durch eine entspredtende Verschwenkung des Tankauflieger, der gdenkig an der Zugmasduoe 

Tanks um aema LBx\gs&bhse b«wtfkt. Obae V«rSnd*- bdest^gt ist, gdbaaiiMi*dbiiet durdi $ci)sorea mr 

rung der Ktirvengesdiwbdtgkdt kann audi durdi dieic Oberwadwng der KJppndgung des TankaufBegeft 

Mafinahme einc Verftnderung und Verbessening der (3) sowfe durdt cine l^gnaldnrichtung, die to wahi^ 

Fahrsiabilit&t des TankaufUegers bewirlct werden. Em ts nehronngsbereidi des Fahrers angeordnet In und 

fihnlidier Medianismus ist beispiekweise aus dem Be- die mil den Sensoren bzw. mit dner den Sensoreo 

reich von pendeind aufgehfingten Personenwagcn bd zugeordneten Auswcrtungssdialtting wiilcsam ver- 

Gsenbahnco bekaont bunden ist 
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Z Taokfabncug nacb Anspmch 3, gekennzeichnet 
durcb Sensoren zur Ermhthmg der Rftdlasten an 
TEnkBuflicfer (3) $owIe durch «faie Asswertungt- 
sch&Jiuag zum Veri^eich der «a d^n rechten uod 
linkeo Rldem (€) des AufUegcrt (3) tuftrttenden 5 
RadlastCD. 

3. TacldiBhrzeug nach Ansprueh 1. geJcenzi2t{duiet 
dufch Sensoren zur Ermitthing des Winkels, den 
der T&nkAuflieger p) uin seine Lfingsachse gegeo- 
fiber der Zugxnaschine (2) elnnimmt. to 

4, Tankfahrzeug nacb einem der vorhergehenden 
AnsprQcfac, gekennzeichDet durch eine deo Vor- 
trieb dct Tankfahrreuges (t) verringemde Scbal: 
toog. 

& Tankfahrzeug nach Aospnich 4, gekennzeichnet 19 
durcb cine Scha]tung zum EmwirkeD auf die 
Brenueinncbtung der Zugmascfaine (2) und/oder 
des Tankaufliegcn (3). 

.6. Tankfahrzetig nach An&prucfa 4, gekcnnzek^hoei 
durcb eine Scbaltung zum Einwirkeo auf die Mo- js 
tordrehzahl der Zugmaschine (2^ 
7. Tankfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Ansprflcbe, gekennzeichnet durc^ eine SchweD> 
kanordnung, um den Tank (4) auf dem Tankauflie- 
ger (3) um seine Lflngsachse zu veisdiwenken u>- a 
wie durch eine Schalbing, die in Abhfingigiceit von 
den Sensorcignaleo die Verscbwenkunjgseinridip 
tung anspncht. 
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